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Abstract Text - FPAR (1): 

The wheel unit has a housing (1) which is composed of 
two side wall discs 

(13, 15) and an essentially U-shaped peripheral wall part 
(17) and in which a 

travelling wheel (5) is rotatably mounted on bearing 
extensions (23, 25) of the 

side wall discs (13, 15) via rolling bearings (29, 31). 
The rolling bearings 

(29, 31) sit in ring shells (33, 35) inside a hub opening 
(27) of the 

travelling wheel (5), the bearing extensions (23, 25) 
likewise engaging in the 

hub opening (27) . The ring shells (33, 35) transmit the 
torque of a drive 

shaft (7) to the travelling wheel (5) and form a slip 
clutch for reducing 

torque shocks in the drive line. The three-piece design o 
the housing (1) 

permits the compensation of axial bearing play upon 
assembly. The peripheral 

wall part (17) can be made of thicker plate than the side 
wall discs (13, 15) 

conveniently provided with a bent-over lateral edge (63) 
and provides for a 

robust housing construction which can be fastened all 
round. In its centre 

part, the travelling wheel (5) can be made of a different 
material from the 

wheel -flange areas, in particular a material with 
emergency- running properties. 
< IMAGE > 
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Ql© Der Radblock hat ein aus zwei Seitenwandschei- 


(23, 25) der Seitenwandscheiben (13, 15) uber Walz- 


UJben (13, 15) und einem im wesentlichen U-formigen 


iager (29, 31) drehbar gelagert ist Die Walzlager 


Umfangswandteil (17) zusammengesetztes Gehause 


(29, 31) sttzen in Ringschaien (33, 35) innerhatb 


(1) f in welchem ein Laufrad (5) an LageransStzen 


einer Nabenfiffnung (27) des Laufrads (5), wobei die 
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Lageransatze (23, 25) ebenfalls in die Nabenoffnung 
(27) eingreifen. Die Ringschalen (33, 35) Qbertragen 
das Drehmoment einer Antriebswelle (7) auf das 
Laufrad (5) und bilden eine Rutschkupplung zur Min- 
derung von Drehmomentst6/ten im Antriebsstrang. 
Die dreiteilige Gestaltung des Gehauses (1) erlaubt 
beim Zusammenbau den Ausgleich axialen Lager- 
spiels. Der Umfangswandteil (17) kann aus dickerem 
Blech bestehen, als die zweckmMfilg mit einem urn- 
gebogenen Sertenrand (63) verse henen Seitenwand- 
scheiben (13, 15) und sorgt fQr eine stabile, aJIsertig 
befestigbare Gehausekonstruktion. Das Laufrad (5) 
kann in seinem Mittelteil aus einem anderen Material 
ais die Spurkranzbereiche, insbesondere einem Ma- 
terial mit Notlaufeigenschaften, bestehen. 
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Radblock 



Die Erfindung betrifft einen Radblock mit einem 
aus mehreren test miteinander verbundenen, insbe- 
sondere verschweiBten Blechformteiien zusammen- 
gesetzten Gehause, dessen einander gegenGberlie- 
gende Seitenwande in das Gehauseinnere vorste- 
hende, ringzyiindrische Lageransatze bilden und 
mit einem die Lageransatze axial Uberlappenden, 
Qber Walzlager an den Lageransatzen drehbar ge- 
lagerten Laufrad, welches Qber die walzlager in 
dem Gehause axial fixiert ist 

Ein Radblock dieser Art ist aus der DE-PS 31 
34 750 bekannt Sein Gehause besteht aus zwei 
aus Blech gepre&ten Schalen, die in der Langsmit- 
telebene des GehSuses miteinander verschweiBt 
sind. Das Laufrad hat sine Hohlnabe, die einteilig 
mit einem Laufradkranz Qber eine Radscheibe ver- 
bunden ist. Die mit einer Innenverzahnung fQr die 
Kupplung mit einem Antrieb versehene Hohlnabe 
bildet Achszapfen, die in die Lageransatze des 
Gehauses eingreifen und dort mittels WMlzlager 
drehbar gelagert sind. Die axiaie Fixierung erfolgt 
einerseits Qber Rlngschuttem an den Achszapfen 
und den Lageransatzen und anderersetts Qber zu- 
sStzliche an den Achszapfen angebrachte Siche- 
rungsringe. Bei dem bekannten Radblock ist der 
Herstellungsaufwand fOr das Laufrad und dessen 
axiaie Rxierung vergleichsweise gro/3. 

Aus der DE-OS 23 19 187 ist ein weiterer 
Radblock bekannt, bei welchem das von einem 
Gehause umschlossene Laufrad an Steckachsen 
gelagert ist, die von gegenUberliegenden Seiten 
des Geh£uses her in Lagerfiffnungen des Laufrads 
eingreifen und das Laufrad Qber Walzlager tragen. 
Bei den Steckachsen handeit es sich urn vom 
Gehause gesondert hergestellte und an diesem 
angeschraubte Bauelemente. Zwischen den Steck- 
achsen hat das Laufrad einen scheibenformigen, 
mit einer Innenverzahnung fQr den Eingriff einer 
Antriebswelle versehenen Mittelsteg. Auch bei die- 
sem Radblock ist der Konstruktionsaufwand fQr das 
Laufrad und insbesondere fQr die Steckachsen ver- 
gleichsweise grofi. 

Der Erfindung Hegt die Aufgabe zugrunde, den 
Konstruktionsaufwand fQr das Laufrad und dessen 
Lagerung bei einem Antriebs-Radbiock zu verrin- 
gern. 

Diese Aufgabe wird durch die im Kennzeichen 
des Anspruchs 1 angegebenen Merkmale gelost. 
Bei dem erfindungsgemaBen Radblock greifen die 
Lageransatze in die Nabenoffnung des Laufrads 
ein. Die Nabenoffnung hat im wesentlichen zyiindri- 
sche Gestalt und nimmt zwei Ringschalen auf, die 
die auBeren Sitzflachen fQr die beiden Walzlager 
bildet mit welchen das Laufrad an den Lageransat- 



zen des Geniuses gelagert ist. Die Ringschalen 
stehen fur die Antriebsver bindung zwischen den 
beiden Walzlagem nach radial innen vor. Ein sol- 
ches Laufrad hat im wesentlichen die Gestalt einer 

s HQlse, die gegebenenfalls an ihren Stimenden mit 
Spurkranzen versehen ist und sich dementspre- 
chend mit geringem Fertigungsaufwand herstellen 
laBt Bei den Ringschalen handeit es sich bevor- 
zugt um einteilige und damit ebenfalls elnfach her- 

10 steilbare Blechformteile Oder bei grofleren Rad- 
blScken auch um GuBteile, z. B. aus SpharoguB 
Oder um Gesenkschmiedeteile. FQr die axiaie Fixie- 
rung sind keine zusatzlichen Komponenten erfor- 
derlich. Die Walzlager werden zwischen einander 

rs entgegengerichteten Ringschuitem des Laufrads 
oder der Ringschalen einerseits und der Lageran- 
satze andererseits axial gefQhrt. Der erftndungsge- 
maBe Radblock eignet sich insbesondere fur kleine 
Laufrad-Durchmesser und kann bei geeigneter Ge- 

20 staltung das auf den Fahrantrieb wirkende Rutsch- 
moment belm Anfahren an einen Anschlag reduzie- 
ren. 

Die Ringschalen sind bevorzugt mit einem ver- 
haltnismaBig geringem ReibschluB in die Lageroff- 

25 nung eingesetzt, so daB sich im Betrieb eine 
Rutschkupplungsfunktion ergibt, wenn das Qber 
den Radblock angetriebene Fahrwerk, beispielswei- 
se eines Krans, gegen einen Endpuffer oder der- 
gleichen fahrt, bevor der Antriebsmotor zum Ste- 

30 hen kommt, was insbesondere bei schnellaufenden 
Motoren der Fall sein kann. Da der AuBendurch- 
messer der Ringschale kleiner ist als der Laufrad- 
durchmesser ist sichergestellt, daB der Antriebsmo- 
tor mit einem kleineren Bremsmoment beauf- 

35 schlagt wird, ais es durch die Reibung des Lauf- 
rads auf der Schiene sich ergeben wQrde. Da das 
Qber die Ringschalen auf das Laufrad wirkende 
Gewicht im Bnzelfall ein fQr die Obertragung des 
Antriebsmoments ausreichendes Reibmoment er- 

40 zeugen kann, konnen die Ringschalen gegebenen- 
falls auch lose in die Nabenoffnung eingesetzt sein, 
so daB sich der vorstehend erwahnte ReibschluB 
zwischen Ringschale und Laufrad erst durch die 
Betriebsbelastung des Radblocks ergibt 

45 Bei dem aus der DE-PS 31 34 750 bekannten 
Radblock besteht das Gehause aus zwei Blech- 
schalen, die jeweils eine der Seitenwande und die 
HSIfte der in der Langsmitte geteilten Urnfangs- 
wand bilden. En soiches Gehause hat Wande ein- 

50 heitlicher Blechdicke, wobei die Blechdicke auf- 
grund des Herstellungsverfahrens begrenzt ist, so 
daB sich fur manche AnwendungsfSlle nur eine 
unzureichende GehSusefestigkeit ergibt. Ferner ist 
bei dem bekannten Radblock der axiaie Abstand 
der WSIzlager durch die Abmessungen der Gehau- 
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seschalen vorgegeben. Toleranzen zwischen der 
gehSuseseitigen Rxierung der WSIztager und der 
iaufradseitigen Rxierung werden im Bereich der an 
den Achszapfen des Laufrads vorgesehenen Siche- 
rungsringe ausgeglichen. Dies erhoht die Toleran- 
zanforderungen bei der Herstellung des Radblocks. 

Ein zweiter Aspekt der Erfindung, der nicht nur 
bei angetriebenen Radblocken, sondern auch bei in 
einem Laufwerk fret drehenden Radblocken von 
Bedeutung ist, befaflt sich mit dem Problem, wie 
bei der Herstellung des Radblocks axiale Toleran- 
zen des Laufrads einfacher als bisher ausgeglichen 
werden konnen. 

Dieses Problem wird durch die in Anspruch 8 
angegebenen Merkmale gelost Anspruch 8 hat 
von den AnsprOchen 1 bis 7 unabhMngige Bedeu- 
tung. 

Bei diesem Radblock greifen die von den Sei- 
tenwanden abstehenden Lageransatze wiederum in 
eine Lageroffnung des Laufrads. Anders als bei 
den aus der DE-PS 31 34 750 bekannten Radblock 
ist das GehMuse jedoch aus zwei Seitenwandschel- 
ben und einem im wesentlichen U-formigen Um- 
fangswandteil zusammengesetzt, welches entlang 
seiner Langsrander mit den Random der Serten- 
wandscheiben ver bunden, insbesondere ver- 
schweiJ3t ist Auf diese Weise kann beim AnfOgen 
der Seitenwandscheiben axiales Spiel des Laufrads 
ausgeglichen werden. ZweckmaBigerweise hat zu- 
mindest eine der Seitenwandscheiben umgeboge- 
ne Rander, die mit der Rachseite des Umfangs- 
wandteils Oberlappen, so dai3 auch verh2ltnism£0ig 
grofle Toleran2en justiert werden kSnnen. Da das 
Umfangswandteil von den Seitenwandscheiben ge- 
sondert hergestellt wird, kann es problemlos auch 
aus einem dickeren Biech als die Seitenwandschei- 
ben gefertigt werden, so da£ der Radblock auch 
erhohten Festigkeitsanforderungen an sein Gehau- 
se selbst dann genOgt, wenn der Radblock im 
Bereich seiner Umfangswand mit dem Laufwerk 
verbunden wird. Die Festigkeit des Gehauses kann 
weiterhin dadurch erhoht werden, da/3 das Um- 
fangswandteil bei im wesentlichen rechtwinklig-vier- 
eckigen Seitenwandscheiben um alie vier Ecken 
der Seitenwandtelle herumgrelft. Das GehMuse er- 
halt damit eine bis auf einen vergleichsweise klei- 
nen Ausschnitt fOr den Durchtrrtt des Laufrads ge- 
schtossene Kastenform. 

In einer Variante des vorstehend eriauterten 
Radblocks besteht das Gehfiuse aus zwei mit den 
Lagerans3tzen versehenen Seitenwandteilen und 
zwei die Seitenwandteile entlang deren Hochrander 
miteinander verbindenden Stirnwandteilen. Die 
Stirnwandteile haben sich gegenOberliegende, uber 
das Laufrad greifende Abwinkelungen, und sind 
IMngs der Abwinkelungen miteinander verbunden. 
Eine solche Konstruktion laflt sich besonders teicht 
herstellen und hat insbesondere den Vorteil, daU 



sie sich an jeder ihrer Seiten, insbesondere aber 
auch stirnseitig an die Konstruktion des Krans Oder 
derglelchen anschlieBen l££L FOr die stirnseltige 
Anschiie/Jung konnen die Stirnwandteile mit einer 

6 unter die Seitenwandteile greifenden Abwinkelung 
versehen werden, die mit den unteren Langsran- 
dern der Seitenwandteile verschweiJ3t werden kann. 
Die Abwinkelung der Stirnwandteile vermag dann 
im Betrieb auftretende ZugkrSfte in die Stirn wand- 

ro teile und damlt die Krankonstruktion abzuleiten. Die 
Stirnwandteile konnen zu diesem Zweck gegebe- 
nenfalls auch aus einem dickeren Blech gefertigt 
sein als die Seitenwandteile. Die Stirnwandteile sta- 
tion zweckmaBigerwetse Uber die Seitenwandteile 

75 in Achsrichtung des Laufrads vor, so daJS der Rad- 
block in diesen Bereichen problemlos an der Kran- 
konstruktion befestigt werden kann. Der Radblock 
gemafi den AnsprOchen 12 bis 14 kennzelchnet 
nicht nur eine vorteilhafte Ausgestaltung nach den 

20 AnsprOchen 1 bis 11, sondern hat auch von diesen 
AnsprOchen unabhangige Bedeutung fOr Radblok- 
ke anderer Konstruktionen. 

Bei dem Laufrad des aus der DE-PS 31 34 750 
bekannten Radblocks handelt es sich um ein ver- 

25 gleichsweise kompliziertes Gufiformteil, bei wel- 
chem die Laufflachenbereiche und die Spurkranz- 
bereiche aus demselben Material bestehen. Es hat 
sich gezelgt dafl die Forderung ausreichender Ver- 
schleiBfestigkeit harter Laufradmaterialien zu Lasten 

30 von Notlaufeigenschaften des Laufrads gehen. 

En weiterer Aspekt der Erfindung befafit sich 
mit der Vereinfachung der Herstellung des Lauf- 
rads und insbesondere dem Problem, einen Rad- 
block zu schaffen, dessen Laufrad nicht nur ver- 

35 schlei/ifest ist sondern auch Notlaufeigenschaften, 
insbesondere fUr den Fall von Schraglauffehlern 
des Fahrwerks hat. 

Dieses Problem wird durch die in Anspruch 15 
angegebenen Merkmale geJBst Anspruch 15 kenn- 

ao zeichnet nicht nur eine vorteilhafte Ausgestaltung 
des Radblocks nach den AnsprOchen 1 bis 14 
sondern hat auch von diesen AnsprOchen unabhSn- 
gige Bedeutung fOr Radbiocke anderer Konstruk- 
tion. 

45 Bei diesem Radblock sitzen die WMIzlager wie- 
derum in einer durchgehenden Nabenoffnung des 
axial beiderseits seines Laufflachenrings Spurkran- 
ze bikjenden Laufrads. Das Laufrad besteht aus 
einem Zylinderrohrabschnitt und zwei an dessen 

so Stimenden befestigten Ringscheiben, die die Spur- 
krSnze bilden. Bel den Komponenten des Laufrads 
handelt es sich um einfach herstellbare Teile, wo- 
bei die Ringscheiben beispielsweise aus einem 
vorzugsweise geharteten Stahl und der Zylinder- 

55 rohrabschnitt zumindest an seinem Aufienumfang 
aus einem Material mit Notlaufeigenschaft besteht. 
Beispielsweise kann der Zylinderrohrabschnitt an 
seiner Oberflache mit Kunststoff ummantelt sein, 
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was zusStzlich den Vqrteil der Minderung von Lauf- 
gerMuschen bietet Ein geeignetes Kunststoffmateri- 
al ist beispietsweise Polyamid mit einem Gehait an 
M0S2. Der Zytinderrohrabschnitt kann auch voll- 
standig aus Metail mit Notlaufeigenschaften, wie 
zum Beispiel aus KugelgraphitguC (Spharogufl, 
zum Beispiel GGG-60) bestehen. Die Ringscheiben 
und der Zylinderrohrabschnitt konnen miteinander 
verklebt, verschweiflt oder auch nur zusammenge- 
spannt sein. 

Bn weiterer Aspekt der Erfindung, der in den 
AnsprUchen 18 bis 20 wiedergegeben ist betrifft 
die Verbindung des Radblocks mit dem insbeson- 
dere als Getriebemotor ausgebildeten Antriebsmo 
tor. Urn den Qber eine auitenverzahnte Welle dreh- 
fest mit dem Laufrad gekuppelten Antriebsmotor 
mBgllchst etnfach montieren und demontleren zu 
k6nnen, ist vorgesehen, da5 die axiale Rxierung 
des Motors relativ zum Laufrad und damit reiativ 
zum Gehause des Radblocks ausschtiefllich Qber 
die Welle erfolgt Die in das Laufrad einsteckbare 
Welle ist hierfGr mit abnehmbaren Sicherungsorga- 
nen, beispietsweise Sprengringen oder dergleichen, 
versehen. Das Reaktionsdrehmoment des Motors 
wird von Steckzapfen aufgenommen, die einander 
sich gegenUberiiegende Wande des Radblockge- 
hauses und des AntriebsgehSuses miteinander 
kuppeln. Es versteht sich, daiJ der Begriff "Wand" 
auch Ransche oder dergleichen des Gehauses so- 
wohl des Radblocks als auch des Motors oder 
dessen Getriebes umfaBt. in einer bevorzugten 
Ausgestaltung haben die sich gegenUberliegenden 
WMnde des Radblocks und des Motors axial mit- 
einander fluchtende Offnungen, in welchen die 
Steckzapfen sitzen. Die Steckzapfen haben zur 
axialen Rxierung zwischen den sich gegenUberlie- 
genden Wanden des Radblocks und des Antriebs 
radiale VorsprOnge, beispielsweise in Form eines 
Ringbunds. Die Sffnungen konnen zur Dampfung 
von Schwingungen und zum Ausgleich von Toler- 
anzen mit elastischen Manschetten oder derglei- 
chen ausgekleidet sein. 

Die Antiiebsanordnung gem SB den AnsprUchen 
18 bis 20 eignet sich zwar vorzugsweise fOr Rad- 
blocke der vorstehend naher erlauterten Art kann 
aber auch fur andere Radblockkonstruktionen ein* 
gesetzt werden. 

Im folgenden werden AusfQhrungsbeispfeie der 
Erfindung anhand einer Zeichnung naher eriautert 
Hlerbei zeigt: 

Rg. 1 einen Radblock fUr ein auf Schienen 
laufendes Laufwerk zum Beispiel eines Krans oder 
einer verfahrbaren Plattform oder dergleichen; 

Rg. 2 eine Schnittansicht des Radblocks ge- 
sehen entiang einer Unie ll-ll in Rg. 1; 

Rg. 3 eine Schnittansicht durch eine Varian- 
te eines bei dem Radblock der Rg. 1 und 2 ver- 
wendbaren Laufrad s; 



Rg. 4 eine teiiweise aufgebrochene Stirnan- 
sicht einer Variants eines insbesondere fOr einen 
Stirnanschlufl geeigneten Radblocks gemafl Rg. 1 
mit daran angebrachtem Antriebsmotor und 
5 Rg. 5 eine teiiweise aufgebrochene Drauf- 

sicht auf den Radblock nach Rg. 4. 

Die Rg. 1 und 2 zeigen einen Antriebs-Rad- 
block fQr ein zum Beispiel fOr einen Kran geeigne- 

70 tes Fahrwerk oder dergleichen mit einem rechteck- 
quaderfdrmigen Gehause 1, in welchem ein um 
eine Drehachse 3 drehbar geiagertes Laufrad 5 
angeordnet ist. Das Laufrad 5 ist mit einer Ab- 
triebswetle 7 eines nicht naher dargestellten Lauf- 

75 radantriebs 9 gekuppelt und hat zur Fuhrung auf 
einer nicht naher dargestellten Laufschlene an sei- 
nen Stirnseiten Spurkr^nze 11. 

Das Gehause 1 ist aus zwei im wesentiichen 
rechteckformigen Seitenwandscheiben 13, 15 und 

20 einem im wesentiichen U-formrgen Umfangswand- 
teil 17 zusammengesetzt welches entiang seiner 
LSngsrSnder durch Schweiflnihte 19 mit den RMn- 
dem der Seitenwandscheiben 13, 15 fest verbun- 
den ist. Das Umfangswandteii 17 besteht zur Erho- 

25 hung der Festigkeit des Gehauses 1 aus einem 
vorzugsweise dickeren Blech als die Seitenwand- 
scheiben 13, 15 und greift unter Belassung einer 
AustrittsGffnung 21 fQr das Laufrad 5 auf zumindest 
einer Stirnseite des Gehauses 1 um die stirnseiti- 

30 gen Ecken der Seitenwandscheiben 13, 15 herum, 
wobei der umgreifende Teil des Umfangswandteils 
17 auch an den unteren Rfindern der Seitenwand- 
scheiben 13, 15 angeschweiBt ist 

An den Seitenwandscheiben 13, 15 sind in das 

35 Gehauseinnere ragende ringzylindrische Lageran- 
satze 23, 25 einteilig angeformt die in eine axial 
durchgehende, zumindest im Bereich ihrer Enden 
zylindrische LagerSffnung 27 des Laufrads 5 ein- 
grelfen. Das Laufrad 5 umschlieBt damit die Lager- 

40 ansatze 23, 25 und ist Qber Walzlagern 29, 31 an 
den Lageransatzen der Seitenwandscheiben 13, 15 
sowoht radial ats auch axial gefdhrt. Zur Vereinfa- 
chung seiner Herstellung kann die LagerSffnung 27 
zwischen den Walzlagern 29, 31 nach radial aufien 

46 hin eingezogen sein, wie dies bei 32 angedeutet 
ist. 

Die Walziager 29, 31 sitzen mit ihrem Aufien- 
ring in als Blechformtell ausgebildeten Ringschalen 
33, 35. Die Ring schalen 33, 35 haben einen reib- 

50 schlQssig in der Nabenoffnung 27 des Laufrads 5 
sitzenden, rohrzylindrischen HUisenabschnitt 37 
bzw. 39, von dem axial zwischen den Walzlagern 
29, 31 ein ringscheibenformiger Flanschabschnitt 
41 bzw. 43 nach radial innen absteht Von den 

55 Ranschabschnhten 41, 43 stehen weitere HUlsen- 
abschnitte 45 bzw. 47 gleichsinnig zu den Hulsen- 
abschnitten 43 bzw. 39 ab. Die HQIsenabschnitte 
45, 47 sind zur Bildung einer in eine Au&enverzah- 
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nung 49 der Antriebsweile 7 drehfest eingreifenden 
Innenverzahnung 51 bzw. 53 in Umfangsrichtung 
gewellt und ubertragen das Antriebsdrehmoment 
der Antriebsweile 7 auf das Laufrad 5. Um einen 
vergleichsweise groflen axialen Abstand zwischen 
den Innenverzahnungen 51, 53 der beiden Rings- 
chalen 33, 35 zu erzielen, greifen die HQIsenab- 
schnitte 45, 47 in die Lageransatze 23, 25 ein. 

Das Laufrad 5 wird Uber die WSIzlager 29, 31 
an dem GehMuse 1 radial fixiert. Im FuBbereich der 
Lageransatze 23, 25 sind hierzu an den Innenrin- 
gen der Walzlager 29, 31 anliegende. nach innen 
aufeinander zu weisende Ringschultern 55 bzw. 57 
angeformt Entgegengerichtete Ringschultern 59 
bzw. 81 sind an den Kehlbereichen am Obergang 
der HUlsenabschnltte 37, 39 In die Flanschab- 
schnitte 41, 43 in Form von Ringtreppen an den 
Ringschaien 33, 35 angeformt. Die Ringtreppen 
sorgen zugleich fur ausreichenden Freiabstand zwi- 
schen den innenliegenden Enden der Lageransatze 
23, 25 von den Ranschabschnitten 41, 43. Die 
Ringschaien 33, 35 stOtzen sich jeweils mit einem 
Ringbund 60 bzw. 62 an den axialen Stirnseiten 
des Laufrads 5 ab. Der Ringbund 60 bzw. 62 ist an 
dem vom Flanschabschnitt 41 bzw. 43 abgewand- 
ten Stimende des HUlsenabschnrtts 37 bzw. 39 
nach radial auBen abgebogen. 

Der Radblock besteht aus einigen wenigen, 
einfach insbesondere ais Blechfonmteil herstellba- 
ren Bauteilen. Axiale Toleranzen der Laufradlage- 
rung konnen beim Zu sammenbau des Gehauses 
1 ausgeglichen werden. Wenigstens eine der bei- 
den Seitenwandscheiben 13, 15, vorzugswetse je- 
doch beide, haben, wie in Rg. 2 dargesteltt ist, 
einen umlaufend in das Gehauseinnere gebogenen 
Rand 63, der mit der Flachserte des Umfangswand- 
teils 17 Uberlappt. Der abgebogene Rand 63 steift 
einerseits die Seitenwandschelbe aus, eriaubt aber 
andererseits auch die axiale Justierung der Seiten- 
wandscheiben 13, 15 reiativ zueinander und damit 
beim Zusammenbau einen Ausgleich des axialen 
Lagerspiels. 

Die Befestigung des Radblocks kann, wie dies 
bei 65 angedeutet ist, durch mehrere Schraubbol- 
zen erfolgen, die sich in nicht naher dargestetlten 
Stutzrohren quer durch die Seitenwandscheiben 
13, 15 erstrecken. Insbesondere in AusfGhrungsfbr- 
men, bei welchen das Umfangswandteil 17 aus 
einem dickeren Blech gefertigt ist als die Seiten- 
wandscheiben 13, 15, laSt sich der Radblock je- 
doch auch an einer Stirnseite 67 oder einer Langs- 
seite 69 unmitteibar Qber das Umfangswandteil 17 
befestigen. 

Der zwischen den Hulsenabschnitten 37, 39 
der Ringschaien 33, 35 und dem Laufrad 5 vorge- 
sehene ReibschluB ist so bemessen, da/3 das von 
den Ringschaien 33, 35 auf das Laufrad 5 Ubertrag- 
bare Drehmoment kleiner ist, ais das durch die 



Reibung des Laufrads 5 auf die Laufschiene Uber- 
tragene Drehmoment. Insbesondere bei einem An- 
trieb 9 mit schnellaufendem Motor kann die Situa- 
tion eintreten, dafl der Motor beim Auffahren des 

6 Fahrwerks auf einem Endanschlagspuffer nicht 
rasch genug abgebremst werden kann. Aufgrund 
des Rutschkupplungseffekts werden Schaden an 
den Antriebsorganen des Antriebs 9 verhindert Der 
Rutschkupplungseffekt trftt auch bei glelchen Reib- 

10 paarungen zwischen Laufrad und Schiene einer- 
seits und Laufrad und Ringschaien andererseits 
auf, da der Durchmesser der Ringschaien kleiner 
ist als der Laufflachendurchmesser des Laufrads 5. 
FQr die Erzeugung des Reibmoments zwischen 

T5 den Ringschaien 33, 35 und dem Laufrad 5 genUgt 
unter UmstSnden die durch die Betastung durch 
die Radkraft erzeugte Reibkraft, so daB die Rings- 
chaien 33, 35 im unbelasteten Zustand auch lose in 
der Lageroffnung 27 des Laufrads 5 sitzen konnen. 

20 Rg. 3 zeigt eine Variante eines in dem Rad- 
block der Rg. 1 und 2 verwendbaren Laufrads 101, 
das sich von dem Laufrad 5 der Rg. 1 und 2 durch 
verbesserte Laufeigenschaften unterscheidet. Das 
Laufrad 101 ist aus einem Zylinderrohrabschnitt 

25 103 und zwei an die Stirnenden des Zylinderroh- 
rabschnitts 103 anschlieBenden Ringscheiben 105, 
107 zusammengesetzt Die Stirnenden des Zyfin- 
derrohrabschnitts 103 greifen in Ringnuten 109 
bzw. 111 an den Seitenflachen der Ringscheiben 

30 105, 107 ein, wobei die Ringscheiben 105, 107 
radial auBen Qber den Zylinderrohrabschnitt 103 
Oberstehen und SpurkrSnze des Laufrads 101 bil- 
den. Die Ringscheiben 105, 107 sind an dem Zylin- 
derrohrabschnitt 103 angeklebt, angeschweiBt Oder 

35 beispietsweise durch Schrauben angespannt 

Wahrend die Ringscheiben 105, 107 aus vor- 
zugsweise gehSrtetem Stahl bestehen, besteht der 
Zylinderrohrabschnitt 103 aus einem Material mit 
Notiaufeigenschaften, zum Beispiel Kugelgraphit- 

40 guB (GGG-60). Die Notiaufeigenschaften dieses 
Materials mind em den bei eventuellen Schraglauf- 
fehlern des Kranfahrwerks auftretenden VerschleiB. 

Alternatlv kann der Zylinderrohrabschnitt auch 
aus einem Material ohne ausgeprSgte Notlaufei- 

46 genschaften bestehen und auf seiner Laufflache 
mit einem Material mit Notiaufeigenschaften be- 
schichtet sein. Beispielsweise kann, wie in Rg. 3 
bet 113 angedeutet ist, der Auflenumfang des Zy- 
llnderrohrabschnitts 103 mit einem Kunststoff man- 
so tei um mantett sein. Der Kunststoffmantel kann aus 
Polyamid mit einem Gehatt MoS 2 bestehen und hat 
den zusatzlichen Vorteil, daB er Fahrgerausche 
mindert 

Nicht naher dargestelit ist eine Variante des 
55 Laufrads 101, bei welcher die Ringschaien 33, 35 
jeweils integral an den Ringscheiben 105, 107 an- 
geformt sind. Die HOIsenabschnitte 37, 39 der Aus- 
fGhrungsform nach Rg. 2 sind hierbei Integraler 
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Bestandteil der Ringscheiben 105, 107. Dieso Vari- 
ants hat fnsbesondere fertigungstechnische Vortei- 
le, da die Ringscheiben 105. 107 ohnehin geson- 
dert von dem Zylinderrohrabschnitt 103 gefertigt 
werden mGssen. 

Das Laufrad 101 kann auch bei anderen Rad- 
blocken, Krankopftragern und Fahrwerken ais dem 
Radbiock der Fig. 1 und 2 eingesetzt werden, 
insbesondere auch bei nicht angetriebenen Rad- 
blocken. 

Die im folgenden anhand der Fig. 4 und 5 
erlauterte Variante eines Radbiocks unterscheidet 
sich in erster Linie durch die Konstruktion seines 
Gehauses 201 von dem Radbiock der Fig. 1 und 2. 
Das Laufrad, seine Lagerung in dem GehSuse und 
seine Antriebsverbindung zur Antriebswelle ent- 
sprechen der Konstruktion der Fig. 1 und 2, so dafl 
fUr diese Teile die Bezugszahlen der Rg. 1 und 2 
Verwendung finden und zur Erlsauterung auf die 
Beschreibung der Rg, 1 und 2 Bezug genommen 
wird. Insbesondere stimmen die Komponenten 3 
bis 11, 21 bis 62, 67 und 69 Uberein, wobei die 
Komponenten 31 , 39, 43, 57, 61 und 62 vorhanden, 
jedoch nicht dargesteilt sind. 

Das Gehause 201 besteht aus zwei axial bei- 
dersetts des Laufrads 5 angeordneten Seitenwand- 
tetlen 203, 205, die oberhalb des Laufrads 5 mit 
Abwinkelungen 207, 209 versehen sind. Die Abwin- 
keiungen 207, 209 bilden die Oberseite 69 und 
sind errtlang ihrer Langsrander bei 211 miteinander 
ver schwei/Jt Die Stirnseiten des Gehauses 201 
sind durch Stirnwandteile 213, 215 zu einem stei- 
fen Kasten verbunden. 

Die einzelnen Wandteile des Gehauses 201 
sind aus Blech geformt, dessen Blechstarke ent- 
sprechend den Konstruktionsanforderungen und 
der Anbringungsart des Radbiocks am Fahrwerk 
des Krans dimensioniert werden kSnnen. Der Rad- 
biock eignet sich ohne Konstruktionsanderungen 
fQr die Befestigung an jeder seiner Seiten. Er eig- 
net sich insbesondere auch fCir eine fliegende stirn- 
seitige Anbringung, speziell dann, wenn, wie in den 
Rg. 4 und 5 durch eine gestrichelte Unie angedeu- 
tet ist das Stirnwandteil 213 durch ein winkelformi- 
ges Stirnwandteil 217 ersetzt ist, das mrt einer 
Abwinkelung 219 urrter den unteren Langsrand der 
Seitenwandteile 203, 205 greift und hier durch 
Schwei/JnShte 221 angeschweiBt ist. Die Abwinke- 
lung 219 verbessert die Ableitung der von den 
Seitenwandteiten 203, 205 ausgeObten Zugkrafte in 
das Stirnwandteil 217 und damit in die Tragkon- 
struktion des Krans. Das Stirnwandteil 217 steht in 
Richtung der Drehachse 3 beiderseits Uber die 
Seiten wandteile 203, 205 vor und Ist In diesem 
vorstehenden Bereich mit Lfichern 223 fOr die Be- 
festigung an der Krankonstruktion versehen. 

Der Antriebsmotor 9 ist als Getriebemotor aus- 
gebildet und hat eine mit einer nicht naher darge- 



stellten Innenverzahnung versehene Abtrlebs-Hohl- 
welle 225, in die die Welle 7 drehfest eingreift. Der 
Antriebsmotor 9 ist ausschliefllich uber das Gehau- 
se 201 mit der Tragkonstruktion des Krans verbun- 

6 den und wird ausschliefllich durch die Welle 7 an 
dem Radbiock axial fixiert. Die Welle 7 durchsetzt 
sowohl die Hohlwelle 225 des Antriebsmotors 9 ais 
auch die Lagerschalen 33, 35 und tragt im Bereich 
ihrer beiden Enden Spreng-oder Seegerringe 227, 

to 231, die den Radbiock und die Hohlwelle 225 des 
Antriebsmotors 9 zwischen sich halten. 

Die DrehmomentstOtze des Antriebsmotors 9 
wird durch zwei zur Welle 7 achsparallefe Steck- 
zapfen 233 gebildet, die in axial zueinander fluch- 

75 tenden, pai3genauen Bohrungen 235, 237 des dem 
Antriebsmotor 9 benachbarten Seitenwandteils 205 
einerseits und gegenOberliegenden Ranschwanden 
239 des Antriebsmotors 9 andererseits eingesteckt 
sitzen. Jeder Steckzapfen 233 hat zwischen dem 

20 Seitenwandteil 205 und der dazu benachbarten 
Flanschwand 239 einen Ringbund 241 zur axlalen 
Fixierung. 

Bei einer Befestigung der vorstehenden Art 
kann der Antriebsmotor 9 problemlos auf den Rad- 

25 block aufgesteckt und von diesem abgenommen 
werden. FOr die Montage und Demontage mu0 
ledigiich einer der beiden Sicherungsringe 227, 231 
aufgesetzt bzw. gelost werden. Urn Ruchtungsfeh* 
ler der Bohrungen 235, 237 besser ausgleichen zu 

30 konnen, konnen diese gegebenenfails mit nicht na- 
her dargesteliten gummielastischen Manschetten 
ausgekleidet sein. Es versteht sich, dafl diese Art 
der Anbringung des Antriebsmotors 9 auch bei 
dem Radbiock der Rg. 1 und 2 angewandt werden 

35 kann. 

In den vorstehend erlSuterten AusfOhrungsfor- 
men sind die Lagerschalen 33, 35 als Biechformtei- 
le ausgebildet. Die Lagerschalen 33, 35 konnen, 
insbesondere bei gro&eren Radblocken auch aus 
40 Spharogu/tteilen Oder aus Gesenkschmiedeteilen 
bestehen. 



Anspriiche 

45 

1. Radbiock mit einem aus mehreren test mit- 
einander verbundenen, insbesondere verschwei/3- 
ten Blechformteiien (13, 15, 17; 203, 205, 213, 215, 
217) zusammengesetzten Gehause (1; 201), des- 

50 sen einander gegenQberliegende Seiten wande (13, 
15; 203, 205) in das Gehauseinnere vorstehende, 
ringzylindrische Lageransatze (23, 25) bilden, mit 
einem die LageransStze (23, 25) axial Uberlappen- 
den, Uber WMIzlager (29, 31) an den LageransStzen 

55 (23, 25) drehbar geiagerten Laufrad, welches Uber 
die Walziager (29, 31) in dem Gehause (1) axial 
fixiert ist und mit durch zumindest einen der Lager- 
ansatze (23, 25) hindurch zuganglichen Antriebsor- 
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ganen (7. 9) verbunden 1st 
dadurch gekennzeichnet, da0 die Walzlager (29, 
31) in einer axial durchgehenden Nabenoffnung 
(27) des Laufrads (5; 101) angeordnet sind und die 
Lageransatze (23, 25) von auflen umschlieflen und 
da/5 in die Naben5ffnung (27) zur Bildung von 
SitzflSchen fOr die WSIzlager (29, 31) Ringschalen 
(33, 35) eingesetzt sind, die fQr die Antriebsverbin- 
dung axial zwischen dan Walzlagern (29, 31) nach 
radial innen vorstehen. 

2. Radblock nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet dafl die Ringschalen (33, 35) als einteilige 
Formteile ausgebildet sind, welche elnen rohrzyiin- 
drischen, die SitzflSche bildenden, ersten HQIsen- 
abschnitt (37, 39) aufweisen, von dessen einern 
Ende ein Flanschabschnitt (41, 43) nach radial in- 
nen absteht der an seinem innenumfang in etnen 
innenverzahrrten zweiten HOIsenab schnitt (45, 47) 
ubergeht 

3. Radblock nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Htllsenabschnitte (37, 39, 45, 47) 
in gleicher Richtung vom Flanschabschnitt (41 , 43) 
abstehen. 

4. Radblock nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der erste HQIsenabschnitt (37, 
39) an seinem dem Flanschabschnitt (41 , 43) abge- 
wandten anderen Ende einen nach radial au/ten 
abstehenden Ringbund (60, 62) aufweist 

5. Radblock nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, da£ im Bereich des Ubergangs vom er- 
sten HUlsenabschnttt (37, 39) in den Flanschab- 
schnitt (41. 43) eine axial am AuSenring des WSlz- 
lagers (29, 31) anliegende Ringtreppe (59, 61) an- 
geformt ist. 

6. Radblock nach einem der AnsprQche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, da/3 die Ringschalen 
(33, 35) reibschlussig in der Nabenoffnung sitzen. 

7. Radblock nach einem der AnsprQche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daJ3 die Ringschalen 
(33, 35) als Btechformteile Oder als Gudformteile 
Oder ats Gesenkschmiedetelle ausgebildet sind. 

8. Radblock mit einem aus mehreren fest mit- 
einander verbundenen, insbesondere verschweifl- 
ten Blechformteilen (13, 15, 17) zusammengesetz- 
ten Gehause (1), dessen einander gegenQberlie- 
gende SeitenwSnde (13, 15) in das GehSuselnnere 
vorstehende, ringzylindrische Lageransatze (23, 25) 
bilden und mit einem die Lageransatze (23, 25) 
axial uberlappenden. uber Walzlager (29, 31) an 
den Lageransatzen (23, 25) drehbar gelagerten 
Laufrad (5; 101), welches uber die Walzlager (29, 
31) in dem Gehause (1) axial fbciert ist, insbesonde- 
re nach einem der AnsprQche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Walzlager (29, 31) in 
einer axial durchgehenden Nabenoffnung (27) des 
Laufrads (5; 101) sitzen und die Lageransatze (23, 
25) von auBen umschlieflen, da£ zur axialen Fixie- 
rung des Laufrads (5; 101) die Lageransatze (23, 



25) mit aufeinander zu weisenden Ringschultem 
(55. 57) und das Laufrad (5; 101) mit voneinander 
weg weisenden Ringschultem (59, 61) versehen ist 
und dafl das Gehause (1) aus zwei mit den Lager- 

s ansStzen (23, 25) versehenen Seitenwandscheiben 
(13, 15) und einem im wesentlichen U-f8rmigen 
Umfangswandteil (17) zusammengesetzt ist wel- 
ches entlang seiner Langsrander mit den Random 
der Seitenwandscheiben (13, 15) verbunden ist. 

to 9. Radblock nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daJ3 zumindest eine der Seitenwandschei- 
ben (13) zum Umfangswandteil (17) umgebogene 
und mit der Flachselte des Umfangswandteils (17) 
Qberlappende Render (63) hat 

76 10. Radblock nach Anspruch 8 Oder 9, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 das Umfangswandteil (17) aus 
einem dickeren Blechmaterial besteht als die Sei- 
tenwandscheiben (13, 15). 

11. Radblock nach einem der AnsprQche 8 bis 

20 10, dadurch gekennzeichnet da/3 die Seitenwand- 
scheiben (13, 15) im wesentlichen rechtwlnklig-vier- 
eckige Form haben und dafl das Umfangswandteil 
(17) urn alie vier Ecken der Seitenwandscheiben 
herumgreift 

25 12. Radblock mit einem aus mehreren fest 
miteinander verbundenen, insbesondere ver- 
schweiflten Blechformteilen (203, 205, 213, 215, 
217) zusammengesetzten Gehause (201), dessen 
einander gegenQberliegende Seitenwande (203, 
so 205) in das Gehauseinnere vorstehende, ringzylin- 
drische Lageransatze (23, 25) bilden und mit einem 
die Lageransatze (23, 25) axial Qberiappenden, 
Qber Walzlager (29, 31) an den Lageransatzen (23, 
25) drehbar gelagerten Laufrad (5), welches Qber 
35 die Walzlager (29, 31) in dem Gehause (201) axial 
flxiert ist, insbesondere nach einem der AnsprQche 
1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dad die 
Walzlager (29, 31) in einer axial durchgehenden 
Nabenoffnung (27) des Laufrads (5) sitzen und die 
40 Lageransatze (23, 25) von auflen umschlieflen, da/? 
zur axialen Fixlerung des Laufrads (5) die Lageran- 
satze (23, 25) mit aufeinander zu weisenden Rings- 
chultem (55, 57) und das Laufrad (5) mit voneinan- 
der weg weisenden Ringschultem (59, 61) verse- 
45 hen ist, und dafl das Gehause (201) aus zwei mit 
den Lageransatzen (23, 25) versehenen Seiten- 
wandteilen (203, 205) und zwei die Seitenwandteile 
(203, 205) entlang deren HochrMnder miteinander 
verbindenden Stimwandteilen (213, 215, 217) be- 
so steht wobei die Seitenwandteile (203, 205) sich 
gegenQberliegende, Qber das Laufrad (5) greifende 
Abwinketungen (207, 209) aufweisen und langs der 
Abwinkelungen (207, 209) miteinander verbunden 
sind. 

55 13. Radblock nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet dafl zumindest eines der Sb'mwand- 
teile (217) eine unter die Seitenwandteile (203, 205) 
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greifende Abwinkelung (219) aufweist die mit den 
unteren Langsrandern* der Seitenwandteile (203, 
205) verbunden, insbesondere verschweiflt ist* 

14. Radbtock nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, da£ das mit der Abwinkelung (219) 
versehene Stimwandteil (217) axiai beiderseits des 
Laufrads (5) Uber die Seitenwandteile (203, 205) 
vorsteht und in den vorstehenden Bereichen L6- 
cher fUr Befestigungsorgane (223) aufweist 

15. Radblock mit einem aus mehreren test 
miteinander verbundenen, insbesondere ver- 
schweiGten Blechformteilen (13, 15, 17) zusam- 
mengesetzten Gehause (1), dessen einander ge- 
genUbertiegende Seitenwande (13, 15) in das Ge- 
hSuseinnere vorstehende, ringzyltndrische Lageran- 
satze (23, 25) bilden und mit einem die Lageran- 
satze (23, 25) axial Qberlappenden, Uber Walzlager 
(29, 31) an den Lageransatzen (23, 25) drehbar 
gelagerten Laufrad (101), welches Ober die WSIzIa- 
ger (29, 31) in dem Gehause (1) axial fixiert ist und 
axial beiderseits seines Laufflachenrings SpurkrSn- 
ze aufweist, insbesondere nach einem der Anspru- 
che 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
WSlzlager (29, 31) in einer durchgehenden Naben- 
Bffnung (27) des Laufrads (101) sitzen und die 
Lageransatze (23, 25) von auflen umschlieBen und 
daB das Laufrad (101) aus einem Zylinderrohrab* 
schnitt (103) und zwei an dessen Stirnenden befe- 
stigten Ringscheiben (105, 107) besteht 

16. Radblock nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 die Ringscheiben (105, 107) aus 
vorzugsweise gehartetem Stahl und der Zylinder- 
rohrabschnitt (103) zumindest an seinem AuBenum- 
fang aus einem Material mit Notlaufeigenschaft be- 
steht 

17. Radblock nach Anspruch 15 Oder 16, da- 
durch gekennzeichnet, dafl Walzlager (29, 31) in 
den Ringscheiben (105, 107) sitzen und der Zylin- 
derrohrabschnitt (103) in Ringnuten (109, 111) der 
Ringscheiben (105, 107) eingreift 

18. Radblock nach einem der AnsprOche 15 
bis 17, dadurch gekennzeichnet, dafl die Rings- 
cheiben (105, 107) in der Nabenoffnung (27) Sitz- 
flachen fOr die Walzlager (29, 31) bilden und axial 
zwischen den WSIzlagem (29, 31) fOr die Antriebs- 
verbindung nach radial innen vorstehende, integral 
angeformte Rlngschalen (33, 35) tragen. 

19. Antriebsanordnung bestehend aus einem 
Motor (9), insbesondere einem Getriebemotor und 
einem Radblock, mit einem Gehause (201) und 
einem in dem Gehause (201) Uber WSIziager (29, 
31) drehbar gelagerten Laufrad (5), welches Ober 
die Walzlager (29, 31) in dem Gehause (201) axial 
fixiert und Ober eine Welle (7) drehfest mit dem 
Motor (9) gekuppelt ist, insbesondere einem Rad- 
block nach einem der AnsprOche 1 bis 18, da- 
durch gekennzeichnet, dsB der Motor (9) relativ 
zum Radblock ausschliedlich Ober die Welle (7) 



axial fixiert ist und dafl der Motor (9) und das 
Gehause (201) in Achsrichtung der Welle (7) einan- 
der benachbarte W2nde (205, 239) haben, von 
denen wenigstens eine Wand (205, 239) mit zumin- 

5 dest einer Offnung (235, 237) versehen ist, in die 
ein zur Welle (7) achsparalleler, an der jeweils 
anderen Wand (205, 239) gehaltener Steckzpafen 
(233) zur Bildung einer DrehmomentstQtze des Mo- 
tors (9) eingreift. 

io 20. Antriebsanordnung nach Anspruch 19, da- 
durch gekennzeichnet, da/3 die sich gegenUberlie- 
genden WMnde (205, 239) wenigstens ein Paar 
axial fiuchtender Offnung en (235, 237) haben und 
da/5 der Steckzapfen (233) in beide Offnungen 

T5 (235, 237) eingesteckt ist und zwischen den Wan- 
den (205, 239) eine radiale Erweiterung (241), ins- 
besondere einen Ringbund fur seine axiale Fixie- 
rung hat. 

21. Antriebsanordnung nach Anspruch 19 oder 
zo 20, dadurch gekennzeichnet, dafl die Welle (7) 
zwei Sprengringe (227, 231) im Abstand voneinan- 
der tragt, die sowohl den Motor (9) als auch den 
Radblock axial zwischen sich fixieren. 

25 
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